 
Załącznik nr 1 do umowy

Opis przedmiotu zamówienia:

Klasyfikacja usług objętych postępowaniem zgodnie ze Wspólnym Słownikiem Zamówień CPV:
71.00.00.00-8 – usługi architektoniczne, budowlane, inżynieryjne i kontrolne,
71.24.20.00-6 – przygotowanie przedsięwzięcia i projektu, oszacowanie kosztów,
71.24.80.00-8 – nadzór nad projektem i dokumentacją.

Przedmiotem zamówienia jest opracowanie dokumentacji projektowo – kosztorysowej wraz 
z uzyskanie niezbędnych uzgodnień na zakup i montaż dźwigu osobowego w I/Wadowice wraz 
z demontażem i utylizacją istniejącego dźwigu osobowego, hydraulicznego firmy PROLIFT 
typ H 600 AA z 1995 r. o nr fabr. P-0045  oraz o nr ewidencyjnym ID 310 210 319. Opracowanie powinno obejmować dostawę i montaż nowego dźwigu hydraulicznego wraz z wykonaniem niezbędnych robót budowlanych. Potrzeba wymiany dźwigu wynika z konieczności poprawienia bezpieczeństwa i funkcjonalności, zwiększenia dostępności poprzez zwiększenie liczy przystanków (dodatkowy przystanek w piwnicy), ograniczenia awaryjności, obniżenia kosztów eksploatacji oraz podniesienia komfortu przewozu osób w tym dostosowania do użytkowania przez osoby niepełnosprawne.

Termin realizacji: 31.07.2021 r. 

Zakres opracowania: 

1) inwentaryzacja istniejącego szybu dźwigowego;
2) wykonanie odkrywek w piwnicy w celu weryfikacji możliwości wykonania dodatkowego przystanku;
3) opracowanie dokumentacji projektowo-wykonawczej dźwigu uwzględniającego wszystkie niezbędne branże;
4) opracowanie specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót /STWIOR/,
5) wykonanie kosztorysów inwestorskich, przedmiarów robót i Zbiorczego Zestawienia Kosztów /ZZK/,
6) opracowanie planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia /BIOZ/,
7) uzyskanie pozwolenia na roboty budowlane, zgłoszenie robót lub oświadczenie projektanta 
o braku konieczności uzyskania pozwolenia lub zgłoszenia na prace objęte przedmiotem opracowania;
8) uzgodnienie dokumentacji dźwigu z organem właściwej jednostki dozoru technicznego zgodnie 
z przepisami ustawy z dnia 21.12.2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U. z 2019 r. poz. 667) oraz przepisami rozporządzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Społecznej z dnia 29.10.2003 r. 
w sprawie warunków technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektórych urządzeń transportu bliskiego (Dz.U. z 2018 r. poz. 1351 i 1356), a także uiszczenie opłat, 
o których mowa w rozporządzeniu Ministra Gospodarski. w sprawie wysokości opłat za czynności jednostek dozoru technicznego (Dz.U. z 2016 r. poz. 696);
9) uzyskanie niezbędnych do realizacji zadania pozwoleń od organów administracji architektoniczno-budowlanej (jeżeli projektowany zakres prac będzie tego wymagał). 
10) pełnienie nadzoru autorskiego w okresie realizacji umowy na roboty budowlano-montażowe wykonywane w oparciu o dokumentację będącą przedmiotem niniejszego zamówienia 
– do zakończenia inwestycji.

Wykonawca zobowiązany jest:
1) działając w imieniu Zamawiającego przejąć na siebie obowiązek dokonywania wszelkich uzgodnień z jednostkami zewnętrznymi oraz ponoszenia wszelkich opłat z tego tytułu oraz innych czynności niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowo-kosztorysowej w tym niezbędne opinie techniczne, badania i ekspertyzy;
2) w rozwiązaniach projektowych stosować wyroby, materiały i urządzenia dopuszczone do obrotu 
i powszechnego stosowania w budownictwie, posiadające wymagane prawem atesty, certyfikaty i aprobaty techniczne producentów, zgodnie z ustawą z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r. poz. 215),
3) do opisu w dokumentacji projektowej i kosztorysowej technologii robót oraz materiałów 
i urządzeń w sposób zapewniający zachowanie uczciwej konkurencji oraz równe traktowanie wykonawców podczas postępowania o udzielenie zamówienia publicznego na wykonanie robót budowlanych w oparciu o dokumentację będącą przedmiotem zamówienia; w trakcie sporządzania dokumentacji Wykonawca zobowiązany jest uwzględniać art. 99 – 103 ustawy 
z dnia 11 września 2019 r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2019 ze zm.),
4) nie opisywać dokumentacji projektowej i kosztorysowej przez wskazanie znaków towarowych, patentów lub pochodzenia, źródła lub szczególnego procesu, który charakteryzuje produkty 
lub usługi dostarczane przez konkretnego wykonawcę, w dokumentacji projektowej i kosztorysowej można wskazać znaki towarowe, patenty lub pochodzenie, źródło lub szczególny  proces, który charakteryzuje produkty lub usługi dostarczane przez konkretnego wykonawcę, jeżeli nie można opisać przedmiotu zamówienia w wystarczająco precyzyjny i zrozumiały sposób, a wskazaniu takiemu towarzyszą wyrazy „lub równoważny” pod warunkiem, że przedmiotowa równoważność zostanie szczegółowo opisana (tj. zostaną określone kryteria, które zostaną zastosowane  w celu oceny równoważności).

Sporządzenie i złożenie dokumentacji:
Dokumentację należy sporządzić w dwóch formach:
1) papierowej – odpowiednio w 4 egz. projekty wykonawcze, w 4 egz. kosztorysy inwestorskie, przedmiary robót i specyfikację techniczną wykonania i odbioru robót i w 4 egz. informację BIOZ i ZZK,
2) elektronicznej na nośniku CD:
· opisy tekstów nagrane z rozszerzeniem *.doc i *.pdf,
· rysunki w formacie - *.pdf oraz *.dwg umożliwiające nanoszenie zmian,
· kosztorysy i przedmiary w formacie *.pdf, *.ath i *.kst umożliwiającym nanoszenie zmian.
Nadzór autorski:
1) pełnienie nadzoru autorskiego przez Wykonawcę polega na wykonaniu standardowych obowiązków projektantów wszystkich branż biorących udział w wykonaniu przedmiotu umowy a opisanych w art. 20 ust.1 pkt 4) ustawy Prawo budowlane
2) w  szczególności do obowiązków tych należeć będzie:
· stwierdzenie w toku wykonanych robót budowlanych zgodności realizacji 
z projektem,
· wyjaśnienia wątpliwości dotyczących projektu i zawartych w nim rozwiązań i ewentualne uzupełnienie szczegółów dokumentacji projektowej,
· uzgodnienie z Zamawiającym i wykonawcą robót budowlanych możliwości wprowadzenia rozwiązań zamiennych w stosunku do przewidzianych w dokumentacji projektowej 
w odniesieniu do materiałów i konstrukcji oraz rozwiązań technicznych 
i technologicznych,
· rozwiązywanie kolizji stwierdzonych podczas wykonywania robót budowlanych,
· udział w komisji i naradach technicznych organizowanych przez Zamawiającego oraz uczestnictwo w odbiorach końcowych, próbach instalacji, procedurach rozruchu itp.,
· udzielenie na wezwanie Zamawiającego wyjaśnień i odpowiedzi na pytania wykonawców zgłaszanych podczas prowadzonej procedury udzielenia zamówienia na wykonanie robót  budowlanych w zakresie zaprojektowanej dokumentacji.


Zakres robót w części dotyczącej wymiany dźwigu:
1) demontaż wszystkich podzespołów dźwigu hydraulicznego, ich wywiezienie i utylizacja 
na koszt Wykonawcy;
2) montaż pomostów montażowych w zależności od technologii montażu dźwigu;
3) montaż siłownika w szybie;
4) montaż zestawu hydraulicznego w maszynowni;
5) montaż tablicy wstępnej;
6) montaż tablicy sterowej; 
7) montaż systemu dojazdu awaryjnego; 
8) montaż systemu zjazdu pożarowego; 
9) montaż ramy kabiny z chwytaczami; 
10) montaż kabiny; 
11) montaż drzwi kabinowych; 
12) montaż drzwi szybowych; 
13) montaż blach przy progowych (maskujących) ze stali nierdzewnej szczotkowanej; 
14) montaż prowadnic kabiny na nowych wspornikach; 
15) montaż instalacji dźwigowej;
16)  montaż sytemu kontroli dostępu, winda ma być dostępna tylko dla pracowników posiadających imienne karty; system ma być kompatybilny z systemem SKD działającym 
w budynku; montaż czytnika kart systemu na poziomie parteru przy drzwiach szybowych 
do windy;
17)  montaż oświetlenia szybu;
18)  montaż kaset wezwań i piętrowskazywaczy na przystankach;
19)  montaż kasety dyspozycji w kabinie i wyświetlacz pokazujący numer piętra, na którym znajduje się winda;
20)  montaż systemu komunikacji między kabiną a służbami ratowniczymi GSM;
21) montaż systemu komunikacji między kabiną a służbami ratowniczymi poprzez linię telefoniczną;
22)  montaż systemu komunikatów głosowych w kabinie informującego o numerze piętra, kierunku jazdy i stanie drzwi;
23) wykonanie innych prac przewidzianych przez projektanta niezbędnych do realizacji zadania;
24)  zewnętrzny panel sterujący należy umieścić na wysokości 80 – 120 cm od posadzki;
25) sygnalizacja przyjazdu dźwigu osobowego;
26)  przy każdych drzwiach do dźwigu należy umieścić sygnalizację świetlną i dźwiękową informującą o przyjeździe i kierunku jazdy dźwigu osobowego;
27)  pojedynczy sygnał dźwiękowy powinien oznaczać wjazd do góry, podwójny zjazd na dół; 
28) wskazana jest również informacja słowna „w górę” i „na dół”;
29) należy stosować panele z wypukłymi przyciskami, których średnica lub długość krótszego boku jest nie mniejsza niż 2 cm;
30) kabina dźwigu osobowego dostępna dla osób z niepełnosprawnością powinna mieć szerokość co najmniej 110 cm i długość 140 cm; 
31) kabina powinna być wyposażona w poręcze/poręcz dla osób niepełnosprawnych; 
32) w celu ułatwienia dostępu do przycisków lub elementów sterowniczych w poręczy powinna być przerwa, jeżeli kabinowy panel sterujący znajduje się na tej samej ścianie; 
33) różnica poziomów podłogi kabiny dźwigu, zatrzymującego się na kondygnacji użytkowej 
i posadzki tej kondygnacji przy wyjściu z dźwigu nie powinna być większa niż 10 mm;
34) drzwi do kabiny powinny mieć szerokość min. 90 cm (zalecana 100 cm ze względu na osoby 
z wózkami bliźniaczymi i poruszające się na wózkach z napędem akumulatorowym); 
35) napęd drzwi regulowany silnikiem synchronicznym z magnesami trwałymi;
36) system powinien być oparty na czujnikach (np. podczerwień) zatrzymujących zamykanie drzwi jeszcze przed kontaktem fizycznym z przedmiotem lub osobą; 
37) na ścianie przeciwnej do drzwi wejściowych należy umieścić lustro – dolna krawędź  na wysokości maksymalnie 30  cm, natomiast górna na wysokości minimalnie na wysokości  190 cm od poziomu podłogi, umożliwiające osobie poruszającej się na wózku inwalidzkim sprawdzenie, czy za jej plecami nie znajduje się żadna przeszkoda i czy może bezpiecznie opuścić kabinę;
38)  panel sterujący w kabinie powinien być zamontowany na wysokości 80 – 120 cm 
nad podłogą i w odległości nie mniejszej niż 50 cm od naroża kabiny;
39)  panel sterujący w kabinie powinien być umieszczony na ścianie następująco: 
· w przypadku drzwi otwieranych centralnie powinien znajdować się po prawej stronie wejścia do kabiny;
· w przypadku drzwi otwieranych jednostronnie powinien znajdować się po stronie zgodnej 
z kierunkiem zamykania drzwi;
· przyciski piętrowe powinny znajdować się nad przyciskami alarmu i drzwi;
· przyciski pojedyncze powinny być ustawione w jednym rzędzie, pionowo lub poziomo (zalecane), odpowiednio: od dołu do góry przy układzie pionowym i od lewej w układzie poziomym,
·  wewnętrzny panel sterujący powinien być wyposażony w dodatkowe oznakowanie dla osób niewidomych i niedowidzących (wypukłe opisy, cyfry lub symbole oraz oznaczenia 
w alfabecie Braille’a) oraz informację głosową, 
· przycisk przystanku wyjściowego z budynku powinien wystawać 5 mm (±1mm) ponad pozostałe przyciski (zalecany kolor zielony);

Dźwig należy zaprojektować zgodnie z zapisami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 
12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz.U. 2019 poz. 1065), jak i normy PN-EN 81-20:2020-08. 

Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe dźwigu po wymianie 

Właściwości funkcjonalno-użytkowe dźwigu po wymianie nie ulegają zmianie. Dźwig będzie obsługiwać jak dotychczas ruch osobowy w budynku pomiędzy istniejącymi kondygnacjami. Sporadycznie dźwig będzie używany do transportu dokumentów na wózkach z kołami gumowymi oraz do transportu lekkiego wyposażenia budynku. Winda ma być wyposażona w system kontroli dostępu. System ma umożliwiać korzystanie z windy tylko pracownikom posiadającym imienne karty. Korzystanie z windy przez klientów możliwe tylko z pracownikiem.

Założenia funkcjonalno-użytkowe po wymianie 
Dźwig osobowy po wymianie powinien spełniać następujące wymagania Zamawiającego: 
· prędkość dźwigu powinna wynosić min. 0,63 m/s;
· udźwig powinien wynosić min. 630 kg lub 8 osób;
· kabina dźwigu powinna mieć wymiary (szerokość × głębokość × wysokość) 
min. 1100×1400×2100 mm i wzmocnioną podłogę przenoszącą bez odkształceń obciążenia 
po wózkach wykorzystywanych do transportu dokumentacji przechowywanej w ZUS;
· kabina powinna być wyposażona w poręcz/poręcze, składane siedzenie (jeżeli wymiary kabiny na to pozwolą), oświetlenie awaryjne, system ważący, na podłodze wykładzina trudnościeralna, automatyczny wentylator, oświetlenie główne typu LED; 
· drzwi dźwigowe automatyczne powinny mieć wymiary (szerokość × wysokość) min. 900×2000 mm, (zalecane 1000 x 2000 mm); 
· ruszanie i zatrzymywanie się kabiny dźwigu powinno następować łagodnie; w przypadku obciążenia kabiny zbliżonego do dopuszczalnego, ruszanie i zatrzymywanie się kabiny 
na przystanku nie może powodować sygnalizacji przeciążenia spowodowanej przyspieszeniem lub zwolnieniem ruchu kabiny;
· kabina powinna zabierać pasażerów z przystanków jadąc w obu kierunkach;
· kabina powinna zatrzymywać się na przystankach precyzyjnie – ewentualny próg powstały 
po otwarciu drzwi kabiny nie powinien być wyższy niż 10 mm;
· system sterowania dźwigu musi być odporny na zakłócenia elekromagnetyczne oraz 
nie emitować takich zakłóceń;
· system zdalnego monitoringu technicznego dźwigu powinien umożliwiać co najmniej automatyczne powiadamianie firmy serwisowej o awarii dźwigu;
· z kabiny dźwigu powinna być zapewniona łączność dwukierunkowa GSM i dodatkowo poprzez linię telefoniczną (połączenie powinno następować najpierw do ochrony budynku, a w przypadku braku reakcji – do firmy serwisującej dźwig);
· kabina powinna w przypadku sygnału ppoż. zjechać na przystanek ewakuacyjny (piwnicę) i tam się zatrzymać, a w przypadku zaniku napięcia – dojechać na najniższy przystanek w celu uwolnienia pasażerów (wysterowanie windy umożliwiające jej sprowadzenie na pierwszą kondygnację (tj. piwnica) i pozostawienie jej drzwi w pozycji otwartej); drzwi kabiny powinny się otworzyć oraz powinno się zapalić oświetlenie awaryjne lub podstawowe (zgodnie 
z obowiązującą Normą – powinno zapalić się awaryjne oświetlenie ewakuacyjne);
·  drzwi kabinowe na całej wysokości powinny być zabezpieczone kurtyną świetlną uniemożliwiającą przytrzaśnięcie pasażera lub transportowanego towaru;
· kabina powinna być wyposażona w niezbędne rozwiązania umożliwiające korzystanie z dźwigu przez osoby niepełnosprawne, m.in.  oznaczenie przycisków w kasecie dyspozycji  w kabinie alfabetem Braille’a i komunikaty głosowe w kabinie o stanie dźwigu;
· kabina powinna posiadać załączany automatycznie wentylator zapewniający dostateczną wymianę powietrza;
· oświetlenie energooszczędne LED kabiny powinno wyłączać się po upływie 15 min. od czasu ostatniej jazdy i powinno być ponownie załączane w momencie otwarcia drzwi kabiny;
· przyciski w kasecie dyspozycji w kabinie i w kasetach wezwań na przystankach powinny podświetlać się po zadaniu dyspozycji;
· przyciski w kasecie dyspozycji  powinny być oznaczone wypukłymi numerami przystanków od „-1” do „2”, przy czym przystankiem podstawowym (ewakuacyjnym) jest przystanek parterowy „0” oraz z oznaczeniami w alfabecie Braille’a; oprócz sygnału wizualnego naciśnięcie przycisku powinno generować również sygnał dźwiękowy;
· w kasecie dyspozycji w kabinie powinna być zainstalowana stacyjka kluczykowa umożliwiająca blokadę otwarcia drzwi oraz przycisk przyspieszonego zamykania drzwi;
· piętrowskazywacz ze wskaźnikiem kierunku jazdy na każdym przystanku powinien być zamontowany w osobnej kasecie nad drzwiami lub przy górnej ich krawędzi;
· drzwi windy należy oznaczyć kontrastowym pasem szerokości 10-15 cm na wysokości oczu 
tj. 1,4-1,7 m; dodatkowo kontrastowy pas szerokości 10-15 cm należy umieścić wokół drzwi (obramowanie drzwi). 
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